LE INSIDIE SULLA GLOBALIZZAZIONE

Le tredici strozzature del commercio globale

Suez, Panama, ma anche Malacca e Hormuz: se si bloccano, avverte Assagent, il biglietto lo pagheranmo i consumaiori
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on sempre se sichiudeuna
| \ | porta si apre un portone.
Da quando navigare nel
Golfo di Aden & diventato perico-
loso, per via dei ribelli yemeniti, il
prezzo di un container sulla trat-
ta Shanghai-Genova ¢ passato da
1.400a 6.000 dollari. Lanuovarot-
ta che evita Suez allunga il viaggio
di altrettanti chilometri; tanti ne
servono per passare attraverso il
Capo di Buona Speranza. Il bigliet-
to lo pagheranno i consumatori:
dal solo canale di Suez passail 12
per cento del traffico mercantile
mondiale (che vale 14,2 migliaia di
miliardi di dollari) e il 40 per cen-
to di quello nazionale. Il ministro
del Mare, Nello Musumeci, am-
mette che «<non si possono dare ri-
sposte e non si puo disegnare una
previsione a medio e lungo termi-
ne». Tuttavia, il reshoring in atto
nei Paesi del Nord Africa apre nuo-
ve opportunita al nostro Paese eil
governo invoca una politica euro-
mediterranea pit1 convinta.
Suez & solo uno dei “choke
points” Sonoi colli di bottiglia del
mare, passaggi stretti e obbligati
tra gli Oceani. Chi li controlla,
controlla i commerci. Bloccarli
genera dei costi, che ricadono
sulle popolazioni pitl vulnerabi-
li. Egitto e Nigeria saranno inte-
ramente dipendenti dalle impor-
tazioni di cereali entro il 2050,
mentre Russia e Canada benefi-
ceranno della maggiore doman-
da. Ad ogni “porta” che si chiude,
chi ha fame sta peggio.

Ieri, Assagenti ha dedicato la pro-
priaassemblea di Genova adiscu-
tere 'importanza di queste stroz-
zature, in un mondo che conta 50
guerre. Possono fermare da un
momento all'altro pitt dell’80%
dell'interscambio commerciale.
Secondo il Centro Giuseppe Bo-
no, che ha stilato il rapporto su
traffici e conflitti, quasiil 50 % del-
le aree strategiche, attraverso le
quali i traffici transitano, & a ri-
schio. Non solo a causa dei conflit-
ti. La siccita, ad esempio, limita
I'operativita nel canale di Panama;
anche uno sciopero locale puo ge-
nerare un effetto domino. Senza
che ci sia una superpotenza in gra-

do di fermarlo: <anchel'impegno
degli Usa risulta del tutto inade-
guato» afferma il rapporto. Ag-
giungendo che «in alcune crisi si
potrebbe usare la rotta artica, che
perd passainteramente in territo-
rio russo».

Sono 13 le strozzature planetarie,
8 delle quali davvero strategiche.
Sono il Canale di Suez, tra Medi-
terraneo e Mar Rosso, il Canale di
Panama, che taglia in due 'Ame-
rica centrale, lo Stretto di Malac-
ca, nel sud est asiatico, lo Stretto
di Hormuz, fra Golfo Persico e
Golfo di Oman, lo Stretto di Gi-
bilterra, di passaggio tra il Mar
Mediterraneo e 'oceano Atlanti-
co, 'accoppiata Bosforo e Darda-
nelli, che permette il collegamen-
to tra Mediterraneo e Mar Nero,
lo Stretto di Bab-el-Mandeb, tra
Mar Rosso e Golfo diAden e il Ca-
po di Buona Speranza, sulla pun-
ta meridionale dell’Africa. Esisto-

no poi choke point secondari, tra
cuilarotta artica e lo Stretto di Si-
cilia, ultimamente molto fre-
quentato dai russi.

Peravere un’idea degliinteressiin
gioco, bisogna sapere che il 55%
di grano, mais, riso e soia transita
attraverso i choke point: quasi 400
milioni di tonnellate di grano sui
784 milioni di produzione mon-
diale e circa 390 milioni su 741 mi-
lioni di tonnellate di riso prodot-
to. Oggi, con le due guerre “vicine’)
in Ucraina e in Medio Oriente, al-
meno cinque choke point sono in
bilico, tra Mar Nero, Mar Rosso e
Mediterraneo, e un singolo atto di
pirateria puo innescare una care-
stia. Il Sud del mondo & la vittima
predestinata di queste tensioni.
«L'Europa ha delle responsabilita
- ha commentato Musumeci -: &
stata miope verso il continente
africano».

Ma non rischiano solo gli africa-
ni, perché esistono anche dei cho-
ke point sommersi. Nel Mar Ros-
so quattro cavi di comunicazio-
ne sottomarini tra’Arabia Saudi-
ta e Gibuti sono stati messi fuori
uso: «sedici di questi cavi sotto-
marini per la trasmissione dei da-
ti passano per 1.200 miglia attra-
verso il Mar Rosso prima di sali-
re sulla terraferma in Egitto e rag-
giungere il Mar Mediterraneo,
collegando I'Europa all'Asia. Ne-
gli ultimi due decenni questa rot-
ta & diventata uno dei maggiori
punti di strozzatura di Internet al
mondo e, probabilmente, il luo-
go piu vulnerabile della rete» af-
ferma il rapporto.
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